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Abstract

In 2006 we are celebrating 80th anniversary of establishing the Institute of Aviation in Warsaw. Before the World
War II certification of military aircraft for Polish Air Forces was the main mission of the Institute. Within decades of
fifties, sixties, seventies and eighties Institute of Aviation achieved several spectacular successes despite of isolation
from western knowledge and technology. Three types of trainer aircraft, several types of jet, piston and fan engines,
several types of military and meteorological rocket, engines, research equipment for space satellites had been
developed. All types of Polish aircraft were tested in the Institute, new technologies of composite structures, landing
gears, etc. were implemented. Reorientation within nineties of Polish aviation industry to international cooperation
resulted with significant decreasing of research and development activity ordered in the Institute. This was the
impulse for developing new strategy of the Institute of Aviation — services for worldwide scientific researches and
design global market.

Today Institute of Aviation consists of three Research Centers cooperating with General Electric, Pratt&Whitney,
EADS and realizing contracts for Polish industry and European Union projects.

80-LECIE INSTYTUTU LOTNICTWA

Streszczenie

W biezqcym 2006 roku jest obchodzone 80-lecie powstania Instytutu Lotnictwa w Warszawie. Przed Il wojnq
Swiatowq misjq Instytutu byla certyfikacja samolotow wojskowych dla Polskich Sit Zbrojnych. Przez kilkadziesiqt
powojennych lat pomimo izolacji od swiatowej wiedzy Instytut Lotnictwa odniést wiele spektakularnych sukceséw
takich, jak: opracowanie 3 typow samolotow szkolno-treningowych, opracowanie kilku typow silnikow odrzutowych,
tlokowych i bezsprezarkowych, kilku typow rakiet wojskowych i meteorologicznych, wyposazenia badawczego statkéw
kosmicznych. W Instytucie badano wszystkie typy polskich statkéw latajqcych, opracowano réwniez szereg nowych
technologii w zakresie struktur kompozytowych, podwozi lotniczych itp. Reorientacja krajowych przedsiebiorstw na
kooperacje miedzynarodowq doprowadzita w latach 90-tych do znacznego zmniejszenia zamowien krajowych. Bylto to
impulsem do opracowania nowej strategii Instytutu. Ta nowa strategia stalego wzrostu to , Swiadczenie ustug na
Swiatowym rynku badarn naukowych i projektowania”.

Dzisiaj Instytut to 3 Centra Badawcze wspolpracujqce z firmami General Electric, Pratt&Whitney, EADS. Centra
realizujq rowniez zamowienia krajowe oraz projekty Unii Europejskiej oraz innych instytucji zagranicznych..

1. Wstep

Na skraju lotniska Okecie, przy drodze wylotowej z Warszawy do Krakowa i Katowic widac z
daleka w$rdd budynkdéw biurowych, olbrzymie rury tuneli aerodynamicznych Instytutu Lotnictwa.
Nad brama wejsciowa wisi zaproszenie ,,Praca dla inzynieréw tutaj”. Prasa konstatuje ten fakt
krotko ,,non comment”. To prawda dzi$ Instytut poszukuje kolejnych 50 inzynierow.

Instytut Lotnictwa zostat powotany w 1926 roku w celu realizowania polskich potrzeb, ambicji
i nadziei. Rodzaca si¢ i obroniona niepodleglos¢ wymagata wiaczenia si¢ w wyscig
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technologiczny w lotnictwie, dziedzinie ktéra do dzisiaj decyduje o pozycji krajéw w $swiatowym
rankingu.

Od tamtych czasow do dzi$ Instytut zajmuje to samo miejsce w strukturze gospodarki. Instytut
realizuje zamdéwienia sktadane przez klientéw i sponsoréw na prace projektowe, badawcze i
naukowe. Innymi stowy Instytut §wiadczy ustugi na rynku innowacyjnosci i badan naukowych.

Rynek, na jakim Instytut dziatat i dziala zmieniat si¢ od monopolu na badania, opiniowanie i
certyfikacj¢ samolotow wojskowych przed II wojna $wiatowa, poprzez realizacj¢ krajowych
przemystowych i wojskowych zamdéwien od lat pigédziesiatych do osiemdziesiatych, az do
otwarcia si¢ na wspotprace migdzynarodowa, z ktorej dzisiaj Instytut Lotnictwa pozyskuje
wigkszos$¢ swoich prac i przychodow.

2. Historia

Instytut Lotnictwa szczyci si¢ wieloma znaczacymi sukcesami. Miarg tych sukceséw sa
projekty, badania i analizy zlecone przez klientow, ktdre zostaly wdrozone oraz wyroby, ktdre
odniosty sukcesy.

Sposrod wielu set osiagnigé przedstawie dziesigc.

Samolot TS-11 Iskra zostal zaprojektowany i certyfikowany w Instytucie Lotnictwa. Jest to
pierwszy do dzisiaj eksploatowany polski odrzutowy samolot szkolno-treningowy. Samolot jest
wyposazony w silnik SO-3 zaprojektowany rowniez w ILot.

Prototyp samolotu zbudowano w WSK Okgcie. Samolot byt produkowany w WSK Mielec (500
szt.), silnik w WSK Rzeszéw. 50 samolotoéw wyeksportowano do Indii. Samolot pobit kilka
$wiatowych rekordow w swojej klasie.

Samolot TS-8 Bies zostal zaprojektowany, zbudowany i certyfikowany w Instytucie Lotnictwa.
Byl to samolot szkolno-treningowy, wyposazony w silnik tlokowy WN-3 réwniez rodem z
Instytutu. Samolotéw TS-8 Bies wyprodukowano w WSK Mielec tacznie ponad 350 sztuk.
Samolot pobit kilka swiatowych rekordow w swojej klasie.

Aparatura agro. Wobec podjecia w Polsce specjalizacji w zakresie lotnictwa rolniczego
opracowano i wdrozono do produkcji aparature do opryskéw oraz do rozrzutu granulatdow.
Wyposazenie to uzyskato najwyzsze parametry rownomiernosci i jako$ci wysypow oraz zostato
wyprodukowane w ilosci kilkuset sztuk.

Smiglowce do$wiadczalne Gil i Zuk zostaly opracowane, zbudowane i oblatane w Instytucie
Lotnictwa. Byly pierwszymi polskimi $migtowcami, tworzyly kuszace perspektywy
samodzielnego rozwoju projektowania i budowy $miglowcdw w Polsce. Plany pokrzyzowat zakup
licencji radzieckiego $migtowca Mi-1. Efektem projektu bylo miedzy innymi wyksztalcenie
pierwszej grupy specjalistow techniki sSmigtowcowej juz w latach pigédziesiatych.

Rakiety. Losy inicjatywy posiadania w Polsce wlasnego potencjalu w zakresie budowy rakiet
potoczyly si¢ podobnie jak $migtowcdw. Kupiono radzieckie wyroby, ze swoich zrezygnowano.
Byly to prototypy rakiety o zasiggu 30 kilometrow, rakiety przeciwpancerne sterowane
przewodowo. Produkcji seryjnej doczekaly si¢ jedynie rakiety meteorologiczne z serii ,,Meteor”,
ktérych kilkadziesiat wykorzystano do badan gérnych warstw atmosfery.

Kosmos. Aparatura do badan zjawisk kosmicznych byta projektowana i wysytana w kosmos na
poktadach radzieckich sputnikow w ramach programu ,,Interkosmos” w latach siedemdziesiatych i
osiemdziesiatych. Zasadnicze kierunki prac to: automatyczne analizatory widma, telemetria i
systemy dopplerowskie obserwacji sztucznych satelitow Ziemi.
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Kompozytowy samolot I-23 Manager , zostal zaprojektowany i wykonany jako 4-miejscowy
kompozytowy samolot nowej generacji oraz réwnoczes$nie jako demonstrator szeregu nowych
technologii. Samolot zuzywa 12 litrow benzyny na 100 km przy predkosci powyzej 250 km/h.
Dtuga lista nowosci technologicznych to miedzy innymi;

- zastosowanie preimpregnatow

- klejenie polaczen metal kompozyt

- wysokowytrzymate elementy z kompozytéw weglowych

- podwozie, kabina i fotele spelniajace normy ,.kraszowe”

- certyfikat na zgodnos¢ z migdzynarodowymi przepisami FAR-23
Dzigki uzyskanym doswiadczeniom zespdt uczestniczy dzisiaj w realizacji europejskiego projektu
CEZAR.
Prototyp z powodzeniem lata w szkole lotniczej czekajac na producenta.

Samolot I-22 Iryda. Dzi¢ki temu projektowi Polski Przemyst Lotniczy miat wejs¢ do elitarnego
klubu producentéw zaawansowanych wojskowych samolotéw odrzutowych.

Zakonczenie projektu zbieglo si¢ z okresem przemian w naszej gospodarce i upadtoscia WSK
Mielec, gldwnego producenta tego samolotu. Instytut wykonal i przekazat producentom
dokumentacj¢ 1 wyniki badan. Byt to projekt ptatowca, badania podzespotow i prototypow, projekt
i badania odrzutowego silnika K-15. Obecnie tworcy Irydy pracuja na zlecenia firm europejskich
miedzy innymi EADS CASA i Airbus.

Silniki odrzutowe. W Instytucie zaprojektowano i zbadano kilka typow silnikow odrzutowych,
ktére pdzniej byty produkowane w WSK Rzeszow. Byly to jednoprzeptywowe silniki SO-1 i SO-3
do napedu samolotow TS-11 Iskra — produkcja ponad 1000 szt.

Silniki K-15 i K-16 do napgdu samolotu [-22 Iryda — produkcja ponad 40 szt. Ostatnim
opracowanym w Instytucie silnikiem byt 2-przeptywowy silnik o ciagu 1800 kG, znany pod
symbolem D-18, planowany do wykorzystania w rozwojowej wersji Irydy.

Badania laboratoryjne. Instytut posiada duza unikalng bazg¢ laboratoryjng w dziedzinie badan
aerodynamicznych, wytrzymalosciowych, badan podwozi lotniczych, badania silnikow
wysokopreznych oraz projektowania i badan wyposazenia samolotéw. Z tych ustug korzystano
przy projektowaniu i certyfikacji praktycznie wszystkich samolotow, Smiglowcow i szybowcow
opracowanych i produkowanych w Polsce.

3. Instytut na fali przemian — wspélczesnos$¢ i perspektywy

Przemiany ustrojowe w krajowej gospodarce oraz globalizacja w tym otwarcie si¢ rynkow
badan i rozwoju doprowadzity do:
- wlaczenia si¢ krajowych przedsigbiorstw lotniczych do struktur migdzynarodowe;j
kooperacji w charakterze kwalifikowanych dostawcow cze$ci 1 podzespotow,
- koncentracji znaczacych prac badawczo-rozwojowych w zespotach migdzynarodowych
konsorcjow Iub bezposrednio w laboratoriach megakoncernow.
Efektem przemian byta utrata przez Instytut znacznej czg¢sci rynku krajowego. Rozpoczglismy
wigc poszukiwania nowej strategii wzrostu.
W potowie lat dziewigcédziesiatych uzyskaliSmy zamdwienia na modernizacj¢ samolotu Iryda
do wersji nazwanej M-96. W wyniku powstat wysoko manewrowy samolot o skroconym starcie i
ladowaniu, wyposazony w nowoczesng zachodnig awionike. Dokonano réwniez kroku naprzdd w
rozwoju silnika, ktéry nazwano K-16. Niestety upadlos¢ Mielca zniszczyla dalsze losy tego
projektu.
Druga inicjatywa bylo opracowanie i podjecie programu samolotdw lekkich i bezpieczenstwa.
Program obejmowal opracowanie nowych technologii i uzycie ich w konstrukcji wyrobow

509



W. Wisniowski

kreujacych polska specjalnos¢ samolotéw lekkich. W ramach programu opracowano i
certyfikowano kompozytowy 4-miejscowy samolot nowej generacji [-23 Menager.

Opracowano, certyfikowano oraz podjgto produkcje poduszkowcdw patrolowo-ratowniczych.
Zbudowano prototyp do prob naziemnych bardzo ciekawego technologicznie 2-miejscowego
$migtowca szkolno-patrolowego. Zbudowano réwniez sterowiec patrolowy do monitorowania
zdarzen losowych. Program jest kontynuowany w ramach programéw Unii Europejskie;j.

Pelny sukces i przej$cie na droge wzrostu uzyskano dzigki przyjeciu strategii wspotpracy
miedzynarodowej. Nowa strategia polega na $wiadczeniu ustug naukowych, badawczych i
projektowych na swiatowym rynku innowacyjnosci.

Nowa strategia trafita w potrzeby i trendy swiatowego rynku badan.

Dzisiejszy Instytut Lotnictwa sktada si¢ z trzech Centrow Badawczych:

- Centrum Nowych Technologii skupiajace specjalistow ze wszystkich dziedzin lotnictwa.
Centrum realizuje prace o charakterze naukowym sponsorowane przez Ministerstwo,
uczestniczy w realizacji badan w ramach Europejskich Ramowych Programow
Badawczych oraz realizuje badawcze zamowienia przemyshu krajowego, oraz takich poteg
jak EADS, BAE Systems, czy SNECMA.

- Centrum Badan Materiatéw i Konstrukeji specjalizuje si¢ w realizacji badan w zakresie
wytrzymalosci, termowytrzymalosci i niezawodnosci. Centrum powstalo w ramach umowy
offsetowej, jest wyposazone w kilkadziesiat nowoczesnych stanowisk badawczych.
Centrum wspdtpracuje gtéwnie z amerykanskimi i kanadyjskimi partnerami z firmy Pratt&
Whitney.

- Centrum Ustug Inzynierskich — Enginering Desing Center dziata juz ponad 6 lat. Centrum
powstato jako wspolne przedsiewzigcie pomiedzy firma General Electric oraz Instytutem
Lotnictwa. Centrum realizuje prace projektowe i badawcze dedykowane amerykanskiemu
partnerowi. Centrum zatrudnia okoto 350 mtodych inzynieréw. Sa to nowe miejsca pracy
stanowiace czgsto alternatyw emigracji dla absolwentéw. W Centrum powstaja najnowsze
technologie w dziedzinie budowy odrzutowych silnikéw lotniczych. Nasze opracowania
trafiaja do produkcji w réznych krajach swiata, trafiaja rowniez do fabryk w Polsce.

Perspektywy rozwoju Instytutu Lotnictwa widzimy w dwoch aspektach:

- dalszego rozwoju wspolpracy migdzynarodowej w formie realizacji ushug naukowo-
badawczych

- udzialu 1 realizacji innowacyjnych programéw narodowych oraz programow
miedzynarodowych wspoétorganizowanych przez Rzad lub polskie instytucje gospodarcze.

Rozwdj ushug naukowo-badawczych moze zaowocowaé nawet 100% wzrostem zatrudnienia.
Spowoduje to znaczacy wzrost potencjalu i wiedzy pracownikéw i umocni pozycje Instytutu
Lotnictwa na globalnym rynku badan.

Réwnoczesnie mozna spodziewac si¢ wzrostu zapotrzebowania na nowe wyroby ze strony
przemystu  krajowego. Nowe programy beda mialy najprawdopodobniej charakter
miedzynarodowy z tg jednak cecha, ze beda podejmowane i koordynowane przez osrodki krajowe.

Niezaleznie od rozwijanej wspotpracy migdzynarodowej Instytut Lotnictwa jest i w coraz
wigkszym stopniu bedzie przygotowany do wypehienia takich narodowych misji.
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